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Abstract of DE1 9901 784 

The assembly includes a webbing (6) attached at 
one end to a retractor (7) mounted to a side pillar 
of the vehicle (1 ), and at its other end to two 
spaced apart buckles (10) insertable in buckle 
mountings (1 1 ) secured to either side of the seat. 
The webbing passes over a U=shaped end (13) 
of a slider bar (14) that is mounted by two screws 
(1 5) to the roof of the vehicle. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Sicherheitsruckhaltesystem 

© Eine Drei-Punkt-Sicherheitsruckhaltevbrrichtung 5 fur 
eine Mittelsitz position eines Rucksitzes eines Fahrzeuges 
hat eine Aufrolleinrichtung 1, welche an einer Seitensaule 
8 des Fahrzeuges befestigt ist. Eine Lange von Sicher- 
heitsgurtgurtband 6 ist an der Aufrolleinrichtung ange- 
bracht Zwei Gurtschlosser 10, 10 sind an dem Gurtband 
voneinander beabstandet zur Befestigung an GurtschloG- 
halterungen, welche an jeder Seite des Fahrzeugsitzes an- 
gebrachtsind. Ein Gleitstab 14 ist an dem Dach des Fahr- 
zeuges befestigt. Das Gurtband lauft iiber den Gleitstab 
und erstreckt sich zwischen der Aufrolleinrichtung und 
den zwei Gurtschlossern. 
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Bcschreibung 



Die Erfindung bctriffl ein Sichcrheitsruckhaltesyslem fur 
einen Fahrzeuginsassen und inshcsondere fur den Insassen 
in einer Mittelsitzposition eines Rucksitzes. 5 

In vergangenen Jahrcn sind vcrschiedcne Anordnungen 
vcrwendel worden, um den Passagier in der Mittelsitzposi- 
tion eines Rucksitzes eines Kraftfahrzeuges zuruckzuhalten. 
Einfache Zwei-Punkt-Beckengurte sind am leichtesten in 
dieser Position anzubringen, jedoch sind diese unbefriedi- 10 
gend, da sie den Torso bzw. Rumpf des Fahrzeuginsassen 
nicht angemessen zuruckhalten konnen und die Kraft eines 
Unfalls bzw. ZusammenstoBes wird von einem viel kleine- 
ren Bereichdes Korpers des Fahrzeuginsassen ubemommen 
als bei einem traditionellen Drei-Punkt-Sicherheitsgurt. 15 
Dennoch ist ein Drei-Punkt-Sicherheitsgurt mit einem voll- 
standigen Aufrollmechanismus schwierig an der Mittelsitz- 
position cincs Rucksitzes anzupasscn, da cr cine drittc Last- 
aufnahmeposition bzw. einen dritten Las tan griff spunkt er- 
fordert. Fur die Seitensitzpositionen des Rucksitzes sind die 20 
Aufrolleinrichtung und der Schulterhohentrager bzw. das 
Schultcrhbhenauflager des Gurtes an Saulen angebracht, 
welche einen Teil des sirukturellen Rahmens des Fahrzeu- 
ges bilden. In der Mittelsitzposition gibt es keine aquiva- 
lente Lastlager- bzw. -aufnahmeslrukl.ur und die Aufrollein- 25 
richtung niuB ent weder an dem Sitz selbcr, was verlangt, daB 
der Sitz das Lastlager bzw. die Lastaufnahme ist, oder an 
demBoden des Fahrzeuges angebracht werden, z. B. in dem 
Lager- bzw. Kofferraum hinter dem Rucksitz. Ein lastauf- 
nehmender Sitz ist teuer und kann nicht leicht entfernbar 30 
ausgebildet werden und so ist diese Option in Niedrigpreis- 
fahrzeugen oder Fahrzeugen, in den en ein Rucksitz entfern- 
bar sein soli (z, B. um mehr Kofferraum zu schaffen), nicht 
erwunscht. Ein Anbringen der Aufrolleinrichtung an dem 
Boden des Fahrzeuges ist ebenfalls nicht befriedigend, da 35 
dies auf den hinteren Kofferraum einwirkt bzw. diesen be- 
einfluBt und die Aufrolleinrichtung und der Gurt in ihrern si- 
cheren Betrieb gehemmt werden konnen, falls Gepack sie 
storend beeinfluBt. In jedem Fall gibt es kein Schulteraufla- 
ger fiir den Sicherheitsgurt und jeder Passagier, dessen 40 
Schulter z. B. hoher ist als der Oberteil der Sitzlehne, wird 
unbefriedigend zuriickgehalten und ist ebenfalls einer Unbe- 
quemlichkeit unterworfen. 

GemaB der vorliegenden Erfindung ist ein Drei-Punkt-Si- 
cherheitsriickhaltesystem bzw. ein Drei-Punkt-Sicherheits- 45 
gurt fiir eine Mittelsitzposition eines Rucksitzes eines Fahr- 
zeuges vorgesehen mit: 

einer Aufrolleinrichtung, welche an einer Seitensaule des 
Fahrzeuges angebracht ist, 

einer Lange bzw. einem Abschnitt von Sicherheitsgurtband, 50 
welches an der Aufrolleinrichtung angebracht ist, 
zwei Gurtschlossern, welche an dem Gurtband voneinander 
beabstandet sind zum Befestigen an GurtschloBhalterungen, 
welche an jeder Seite des Fahrzeugsitzes angebracht sind 
und .55 
einem Gleitstab, welcher an dem Fahrzeugdach angebracht 
ist und uber den das Gurtband lauft und sich zwischen der 
Aufrolleinrichtung und den zwei Gurtschlossern erstreckt. 

Vorzugsweise umfaBt der (ileitstab ein langliches Metall- 
teil mit einem U-formigen Abschnitt an dem Ende, welches 60 
am nachsten zu der Mittelsitzposition des Sitzes gelegen ist. 

In einer Ausfiihrungsform ist eine Tasche in der Seite des 
Fahrzeuges oder in dem Dach vorgesehen, in der das Gurt- 
schloBende des Gurtbandes im nicht verwendeten Zustand 
gclagcrt werden kann. 65 

Der Gleitstab kann U-formige Abschnitte an beiden En- 
den umfassen. Er kann an dem Fahrzeug durch zwei Schrau- 
ben, eine an jedem Ende des Stabes, angebracht bzw. gesi- 



cherl sein. 

GemaB einem zweiten Aspekt der Erfindung wird cine 
Befestigungseinrichtung fur ein Sicherheitsgurt-Gurtband- 
schullerauflager geschafTen, welches zwei Ausschnitte an 
der Anbringungsposition und kooperierendc bzw. zusam- 
menwirkende Arrctieniierkmale an dem Schulterauflager 
aufweist, so daB die Schulterauflageranbringungsplatte in 
die Ausschnitte gedriickt werden kann und um einen vorbe- 
stimmten Wmkel gedreht werden kann, sodaB die Befcsti- 
gungslaschen von der Befesligungsplattc gehalten werden. 

Dies richtet das Schulterauflager automatisch aus, bevor 
ein Montagcarbeiterdie Befestigungsschraube anbringL Da- 
her ist die Befesligung schneller und genauer. 

Zum besseren Verstandnis der vorliegenden Erfindung 
und um zu zeigen, wie selbige ausgefuhrt werden kann, wird 
Bezug genommen zu beiliegenden Zeichnungen, in diesen 
zeigt: 

Fig, 1 cine Ansicht des Ruckpassagicrabtcils cincs Fahr- 
zeuges, welche eine Anordnung gemaB dem ersten Aspekt 
der Erfindung in Verwendung illustriert, 

Fig. 2 dieselbe Ansicht, welche die Anordnung nach Fig. 
1 in einem verstauten Zustand zeigt, 

Fig. 3 eine seitliche Draufsicht des Gleitstabes der Anord- 
nung aus Fig, 1 urid 2, 

Fig. 4 einen Schnitt durch Linie 4-4 in Fig, 3 und 

Fig. 5-8 ein Gurtschulterauflager gemaB dem zweiten 
Aspekt der Erfindung. In Fig. 1 ist der hintere Abschnitt ei- 
nes Fahrzeugpassagierabteils 1 gezeigt, in dem drei Sitze 2, 
3 und 4 tiber die Breite von diesem angeordnet sind. Die 
seitlichen Sitze 2 und 4 haben jeweils ein traditionelles Drei- 
Punkt-Sicherheitsruckhaltesystem 5. Dieses umfaBt Sicher- 
heitsgurt-Gurtbander 6, welche an einem Ende an einer Auf- 
rolleinrichtung 7 angebracht sind, welche an einer Fahr- 
zeugseitensaule 8 befestigt ist. Das Gurtband lauft durch ein 
Schulterauflager 9, welches ebenfalls an der Seitensaule. 8 
angebracht ist, und hat ein GurtschloB 10, welche an einer 
GurtschloBhalterung 11 anbringbar ist. Das andere Ende des 
Gurtbandes 6 ist. an dem Fahrzeugchassis bzw. der Fahr- 
zeug karosserie durch einen festen Befestigungspunkt 12 an- 
gebracht. 

Die Sicherheitsruckhalteeinrichtung fur den Mittelsitz 3, 
d. h. die mittlere Sitzposition, umfaBt ein Gurtband 6, wel- 
ches an einem Ende an einer Aufrolleinrichtung 7, welche 
an der Seite des Fahrzeuges befestigt ist, und an seinem an- 
deren Ende an zwei beabstandeten Gurtschlossern 10 ange- 
bracht ist, welche in GurtschloBhalterungen 11, welche an 
dem Sitz 3 angebracht sind, einsetzbar sind. Das Sicher- 
heitsgurt-Gurtband lauft Uber das U-formige Ende 13 eines 
Gleitstabes 14, welcher mittels zweier Schrauben 15 an dem 
Dach 16 des Fahrzeuges 1 angebracht ist. Es ist zu verste- 
hen, daB das Mittel zum Befestigen des Gleitstabes an dem 
Fahrzeug jegliches geeignetes Befestigungsrnittel sein kann, 
einschlieBlich z. B. SchweiBen, Hartloten, Gewindebefesti- 
gern, Nieten, Laschen und Klammem bzw. Klipsen. 

In Fig. 2 bezeichnen gleiche Bezugsziffern gleiche Teile. 
In Fig. 2 ist der Mittelsicherheitsgurt nicht in Verwendung 
und daher ist ein wesentlicher Abschnitt des Sicherheits- 
gurt-Gurtbandes auf die Aufrolleinrichtung 7 aufgewickelt. 
Das Sicherheitsgurt-Gurtband 6 lauft uber den Gleitstab 14 
und die GurtschloBenden 10 sind ordentlich in der am Dach 
angebrachten Tasche 17 verstaut. 

In diesem verstauten Zustand hat. sich das Sicherheits- 
gurt-Gurtband 6 zu der linken Seite des Gleitstabes 14 be- 
wegt und so wird die Sicht des Fahrers durch die Heck- 
schcibc stark vcrbesscrt. AuBcrdcm ist das GurtschloBcndc 
leicht zuganglich fur den hinteren Insassen und in Verwen- 
dung (Fig. 1) stellt das U-formige Ende des Gleitstabes si- 
cher, daB der Sicherheitsgurt in der korrekten Position fiir 
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ein adaquatcs Zuruckhaltcn des Fahrzeuginsassen isl. 

Fig. 3 und 4 zeigen den Gleitstab 14in einer Seitcnansichi 
und einem Schnitt entlang Linie 4-4. Der Stab hal U-Ibr- 
mige Schlaufen b/.w. Bugcl 13 und 17 an jedeni seiner En- 
den, welche in jeweiligen abgeflachten Abschniiien 18 und 5 
19 mil Befestigungslochern 20 fiir die Befestigungsbolzen 
15 (F\g, 1 und 2) enden. Die Ebcne des Gleitstabes 14 is! 
vorzugsweise versclzt, z. B. urn einen Winkel von ungefahr 
30° von der Ebcne des abgeflachLcn Befestigungsteils 18 
und 19, uni einen ausreichenden Abstand zwischen dem 10 
Stab 14 und deni Dach 16 fiir das Gurtband zu schaffen. 
Selbstverslandlich wird die exakte Gestali des Gleitstabes 
vom Innendesign des Fahrzeuges abhangen. In der in Fig. 3 
gezeigten Ausfuhrungsform ist der Stab 14 ebenfalls bei 21 
in einem stumpfen Winkel gebogen. 15 

Fig. 5-8 illuslrieren einen andercn Aspckl der Erfindung. 
Eine Schulterbefestigung bzw. ein Schulterlager bzw. -aufla- 
gcr9, welches manchmal als D-Ring bczcichnct wird, istgc- 
zeigt. Dies umfaBl einen langlichen Metal Iring 30, durch 
welchen das Gurtband (nicht gezeigt) hindurchlauft, wenn 20 
es die Richlung von dem vertikalen Pfad ausgehend von der 
Aufrolleinrichtung zu dem diagonalen Pfad uber den Torso 
des Fahrzeuginsassen andert, Dieser Schulterbugel 9 ist an 
der Seitensaule eines Fahrzeuges angebracht. Der Melall- 
ring 30 wird in einem Biigel aus gepreBlem Melall 31 gelra- 25 
gen, an dem gestufte Laschen 32 angebracht sind. Eine Be- 
festigungsplatte 33 in der Seitensaule des Fahrzeuges hat 
zwei entgegengesetzt angeprdncte speziell ausgebildete 
Ausschnitte 34 zum Zusammcnwirken mil diesen Laschen 
32. Um das Schulterauflager 9 in Position an der Seitensaule 30 
zu befestigen, wird es in einen Winkel wie in Fig. 6 gezeigt, 
von ungefahr 30 Grad zu der Horizontalen angeordnet (oder 
zu der endgultigen Position des Schulterauflagers 9). In die- 
ser Position passen die Laschen 32 in die breiteren Bereiche 
der Ausschnitte 34 und treten durch die Befestigungsplatte 35 
33 hindurch, wie in Fig. 5 und 8 zu sehen isl. Das Schulter- 
auflager wird dann um 30° in der Richlung von Pfeil 35 
(F»g» 6) gedreht und die Schultern der gestuften Laschen 32 
gleiten in den Ausschnittcn 34 bis sie die Enden der Aus- 
schnitte erreichen, wenn das Schulterauflager 9 in seiner 40 
endgultigen Position isl, wie in Fig. 7 gezeigt. In dieser Po- 
sition isl das Schulterauflager 9 sicher mit der Befestigungs- 
platte 33 zusammengepaBt, isl ausgerichtet und wird in dem 
Fahrzeugkorper getragen. Ein Produktionsarbeiter setzt 
dann eine Befestigungsschraube oder einen Bcfestigungs- 45 
bolzen durch das Befestigungsloch 36 ein, um das Schulter- 
auflager 9 gegen jede Bewegung oder Drehung zu sichern. 

Wahrend die Erfindung unter Verwendung dreier separa- 
ter Sitze beschrieben worden ist, ist es zu verstehen, daB sie 
auf gleiche Weise ebenfalls an einem Einzelsitz angebracht 50 
werden kann, welcher breit genug ist, um mehr als zwei 
Fahrzeuginsassen gleichzeitig mil einem Insassen in der 
Mittelsitzposition aulzunehmen. 
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angebracht ist, wobei das Gurtband liber den Gleitstab 
lauft und sich zwischen dcr Aufrolleinrichtung und den 
zwei Gurtschlossern erstreckl. 

2. Drei-Punkt-SicherheiLsriickhaltevorrichlung (5) fur 
eine Mittelsitzposition eines Rucksitzes eines Fahrzeu- 
ges gemaB Anspruch 1 , bei welcher der Gleitstab ein 
langliches Metallteil mil einem U-formigen Abschnitt 
an dem Endc umfaBl, welches am nachslen zu der Mit- 
telsitzposition ist. 

3. Drei-Punkt-Sicherhcitsruckhallevorrichtung (5) fur 
eine Mittelsitzposition eines Rucksitzes eines Fahrzeu- 
ges gemaB einem der Anspruche 1 oder 2 mil einer Ta- 
sche in der Seite des Fahrzeuges, in der das Gurtschlo- 
Bende des Gurtbandes gelagerl werden kann. 

4. Drei-Punkt-Sicherheitsruckhalievorrichtung (5) fiir 
eine Mittelsitzposition eines Rucksitzes eines Fahrzeu- 
ges gemaB einem der Anspruche 1 oder 2 mil einer r Ia- 
schc (17) in dem Dach, in dcr das GurtschloBcndc des 
Gurtbandes gelagerl werden kann. 

5. Drei-Punkt-Sicherheilsruckhaitevorrichtung (5) fiir 
eine Mittelsitzposition eines Rucksitzes eines Fahrzeu- 
ges gemaB einem der vorangehenden Anspruche mit 
einer Befestigungsanordnung (9) fiir ein Sicherheits- 
gurt-Gurtbandschulterauflager, welches Ausschnitte an 
einer Befestigungsposition und zusanimenwirkende 
Arretiermerkmale an einem Schulterauflager umfaBt, 
so daB eine Schulterauflagerbefestigungsplatte in die 
Ausschnitte gedruckt werden kann und um einen vor- 
bestimmten Winkel gedreht werden kann, so daB Befe- 
stigungslaschen durch die Befestigungsplatte gehalten 
werden. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



1. Drei-Punkt-Sicherheitsruckhaltevorrichtung (5) fiir 
eine Mittelsitzposition eines Rucksitzes eines Fahrzeu- 
ges mit: 

einer Aufrolleinrichtung (7), welche an einer Seiten- 60 

saule (8) des Fahrzeuges angebracht ist, 

einer Lange von Gurtband eines Sicherheitsgurtes (6), 

welches an der Aufrolleinrichtung angebracht ist, 

zwei Gurtschlossern (10, 10), welche voneinander be- 

abstandct an dem Gurtband angebracht sind zur Bcfc- 65 

stigung an GurlschloBhalterungen, welche an jeder 

Seite des Fahrzeugsitzes angebracht sind. und 

einem Gleitstab (14), welcher an dem Fahrzeugdach 
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FIG-3 FIG-4 




FIG-8 FIG-7 
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